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BUNDESPOLITISCHE RAHMENBEDINGUNGEN

Anteil batterieelektrisch angetriebener Fahrzeuge in Deutschland: von den rd. 45 Mio. zum
StraRenverkehr zugelassenen Fahrzeugen sind derzeit nur rd. 7.000 Fahrzeuge als elektrisch
klassifiziert.

Die Bundesregierung geht davon aus, dass sich die Entwicklung der Elektromobilitat in drei Phasen
vollziehen wird:

* Marktvorbereitung bis 2014
 Markthochlauf bis 2017
* Internationaler Leitmarkt ab 2018

Offentliche Ladeinfrastruktur wird im Energiewirtschaftsgesetz (EnWG) nicht spezifisch geregelt,
die jeweilige Ladesaule ist somit nicht Endeinrichtung der Verteilnetzes .

Praktische Konsequenz: kein Privileg des DSO, 6ffentliche Ladeinfrastruktur zu errichten, sondern
diskriminierungsfreier Marktzugang jedes Anbieters zu m Errichten und Betreiben von offentlicher
Ladeinfrastruktur

Bundesweit wird an verschiedenen Systemen zur Interoperabilitat gearbeitet, die darauf zielen,
unterschiedliche Systemzugange zu harmonisieren oder tber Roamingverfahren neuartige
Plattformkonzepte zu entwickeln (z.B. Hubject).

Peter Lindlahr, hySOLUTIONS GmbH, Projektleitstelle Modellregion Hamburg hy SOLUTIONS



Elektromobilitat in Hamburg

STRATEGISCHE AUSRICHTUNG

Die Diversifizierung der Malinahmen nimmt zu: erweiterte Zielsetzungen, neue Zielgruppen

Vier-Saulen-Strategie:

. Integration in Unternehmensflotten am Wirtschaftsstandort und in stadteigene
Fuhrparks

. Integration in Konzepte der Stadtentwicklung und beim Wohnungsbau

. Integration in intermodale Konzepte (,,komplementare Mobilitat®)

. Umstellung der Busflotten auf schadstoffarme Antriebe,
spatestens ab 2020 Beschaffung ausschliel3lich ZE

Standortspezifische Besonderheiten:
- hohe Nachfrage (,,friiher Markt“), u.a. durch Buindelung in Wirtschaftsclustern

- groftes deutsches innerstadtisches Wohnungsbauprogramm (6.000 WE p.a.)

- Vertragsverletzungsverfahren EU wg. Grenzwertiberschreitungen bei NOx, daher hohe Prioritat auf
Luftreinhaltung: Handel und Handwerk starten Eigeninitiativen mit sehr hohen Fahrzeug-Zielzahlen

- Vereinbarungen mit Handel und Handwerk fihren zu starkem Engagement der Wirtschaft mit hohen

Zielzahlen im Fahrzeugbereich
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Elektromobilitat in Hamburg

STAND DER UMSETZUNG (OPERATIVE EBENE)

STATUS HH aktuell:
> 560 Fahrzeuge in Projekten (Bestand und laufend)

> 250 Ladeplatze, davon 100 im Stral3enraum (frei zuganglich und durchgéngig mit Grinstrom)

Wichtige Leitprojekte sind bereits in der Umsetzung fur
* Fuhrparks Unternehmen und kommunal
« Kooperation mit Stadtentwicklung und Wohnungsbaugesellschaften
« Hybridbusse im OPNV
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SENATSAUFTRAGE

Senatsbeschluss 08.11.2011

. Erh6hung des Anteils von batterieelektrischen und mit Brennstoffzellen betriebenen Fahrzeugen in den
Fuhrparks der Behorden, der Polizei und Feuerwehr und der 6ffentlichen Unternehmen;

. Ausbau der Ladeplatze fur E-Fahrzeuge an o6ffentlichen Gebauden;

. Einfihrung quartiersbezogener Fahrzeugpools mit batteriebetriebenen Elektrofahrzeugen bei stadtischen
Wohnungsbaugesellschaften und bei der Projektentwicklung im Bereich freier Trager,

. Uberprifung bauplanungsrechtlicher Regelungen zwecks Férderung der Errichtung von Ladeplatzen fiir E-
Fahrzeuge im Gebaudezusammenhang;

. Einfuhrung von Wertungskriterien bei der stadtischen Grundstticksvergabe,

. Kopplung der Fahrzeug-Kennzeichnung an den Einsatz Erneuerbarer Energien und Verbesserung der
Zuganglichkeit zu Ladeplatzen im 6ffentlichen Straldenraum;

. Starkung und Ausbau wissenschaftlicher Ressourcen und Kompetenzen;
. Einbeziehung und Erweiterung der Aktivitaten auf das Gebiet und die Partner der Metropolregion Hamburg;

. Stadtischer Regelungsbedarf zur Unterstiitzung intermodaler Konzepte in Verbindung mit dem OPNV und
von Konzepten fir das Taxengewerbe.

Elektromobilitat
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PRO und CONTRA offentliche Ladeinfrastruktur

Konzeptioneller Ansatz:

>

>

Komplementaritat = jeder Nutzer hat eine Basisversorgung zuhause oder am Arbeitsplatz
Standardisierter , diskriminierungsfreier Zugang erfolgt RFID-basiert

Offentliche Ladeinfrastruktur leistet einen grundlegenden Beitrag zur
REICHWEITENVERLANGERUNG, weil sie ganz tiberwiegend eine Zi€lfunktion und meist
keine Quellfunktion hat

Dieser Beitrag zur REICHWEITENVERLANGERUNG kann (iber eine Basisversorgung zuhause
nicht oder nur teilweise erreicht werden

Die ,,Henne-Ei-Problematik“ kann nur durchbrochen worden, wenn der Aufbau der
Ladeinfrastruktur dem Fahrzeughochlauf antizipiert und zeitlich vorauslauft

Es gibt ein wissenschaftliches und politisches Erkenntnisinteresse, welche Relevanz der Ausbau
der offentlichen Ladeinfrastruktur fur den EV-Markthochlauf hat
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Masterplan offentliche Ladeinfrastruktur

Offentliche Ladepunkte: Stromabsatz und Anzahl Ladevorgénge (Q4 2010 bis Q4 2012)

294

Qa1 2011 Q2 2011 Q32011 04 2011 Q12012 Q2 2012 Q32012 Q4 2012

—@— Anzahl Ladevorgdnge
Stromabsatz dffentliche Ladepunkte

Status Quo: Auslastung der offentlich zuganglichen Ladeinfrastruktur
nach Anschlussvorgangen und Stromabsatz
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Elektromobilitat in Hamburg

Masterplan dffentliche Ladeinfra

Trendprognose

2012 2013 2014 2015

Trendprognose basierend auf
Auswertungen Referenzmonat

Analyseschritte Fahrzeug-

1. Festlegung Fahrzeughochlauf hochlauf
(differenziert nach
Fahrzeugtechnologie)

2. Abschétzung der Anzahl aktiver
Nutzer offentlicher Ladeinfrastruktur
(i. A. des Anteils ausgegebener RFID-
Karten)

3. Weitere Ausdifferenzierung der
aktiven Nutzer : Anteil DC

— Anteil intensiver Nutzer (wie
oft laden diese &ffentlich?)

— Anteil Gelegenheitsnutzer (wie
oft laden diese &ffentlich?)

4, Abschdtzung Auslastungssituation
(gemessen in Anschlussvorgdngen je
Ladepunkt und Tag) an den
Ladepunkten

5. Auf Basis der Schritte (1)-(4):
Ableitung des Bedarfs fiir 6ffentliche

Ladeinfrastruktur Ladepunkten

Plausibi-
lisierung

Laden Anschluss-
vorgange

Anwenderfille

Differenzierte Analyse verschiedener
Anwenderfille flir Elektromobilitat

Analyseschritte

1.

5.

2.

3.

4.

Festlegung Fahrzeughochlauf
(differenziert nach Anwenderfallen)
Abschétzung der jahrlichen
Fahrleistung (je Anwenderfall)
Ableitung des Gesamtstrombedarfs
basierend auf (2)
Verteilung des ermittelten
Gesamtstrombedarfs je Anwenderfall:
— Nicht-6ffentliches Laden (Wohn-
/ Betriebsstatte)
- Offentliches Laden an AC
Ladepunkten
— Offentliches Laden an AC-
Ladepunkten fiir schnelles Laden
— Offentliches Laden an DC-
Schnellladepunkten
Auf Basis der Schritte (1)-(4): Ableitung
des Bedarfs fiir 6ffentliche
Ladeinfrastruktur Ladepunkten
(Auslastung gemdR Trendprognose)

Methodisches Vorgehen:
Trendprognose x Anwenderfélle
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Betrachtete Anwenderfalle

> Private Nutzer ’
> Wirtschaftsunternehmen 015 ’
> Car Sharing Betreiber on ’
> Taxen , /
> Kommunale Flotten

Die Allokation der Fahrzeugeinsatze nach Branchen und Clustern zeigt in der Frihphase

des Projekts (n = 243) Schwerpunkte bei technischen Dienstleistungen, Hafen/Flughafen
und im Energiesektor
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Elektromobilitat in Hamburg

Fahrzeughochlauf: Differenzierung Anwenderfalle und fahrzeugseitige Ladetechnologie

Fahrzeughochlauf 2013-2015: Differenzierung nach Anwenderfillen und Fahrzeugtechnologie

Differenzierung nach

Fahrzeughochlauf Anwenderfillen

18%

2013 1.164
2014 2464 2014
2015 4.939 2015

private Nutzer [l xonv. C.5.
- Wirts.untern. - Komm. Flotten

M Flexcs. W Taxen

2013 |

Differenzierung nach
Fahrzeugtechnologie

15% l

70%

55%

2013

2014

20%

43%

2015

23%

AC "herkdmmlich" ladeféhige E-FZ
AC schnellladefahige E-FZ
] DCschnellladefahige E-FZ
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Elektromobilitat in Hamburg

» Zielzahlen , bottom up“

ermittelt
600 ~
» Quantitativ und qualitativ 500 |
gewichtet 200
» Einheitliche Grundlage fiir 300 1
standortbezogenes 2007
100 ~ x "‘c
Umsetzungskonzept ] YRR o

X XK XK
X YORR Skt
— Fahrzeughochlauf
AC Ladepunkte

AC Ladepunkte fiir schnelles Laden
Il DC Ladepunkte
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Elektromobilitat in Hamburg
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Ordnungsrechtlicher Rahmen: aktuelle Gesetzesinitiative des Hamburger Senats

Bundesrat Drucksache ... [13
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Antrag der Freien und Hansestadt Hamburg

Entwurf eines siebten Gesetzes zur Anderung des Straken-
verkehrsgesetzes und anderer strakenverkehrsrechtlicher
Vorschriften

Der Bundesrat moge beschliefen:

Entwurf eines siebten Gesetzes zur Anderung des Stralenverkehrsgesatzes
und anderer strallenverkehrsrechilicher Vorschriften
Artiked 1
Anderung des Strallenverkehrsgesetzes.
in der Fassung der Bekanntmachung vom (5. Marz 2003

Das Strallenverkehrsgeset i
{BGBL 1 5. 310, 218), zuletzt geandert durch Artikel 2 Absatz 118 des Gesetzes vom
22, Dezember 2011 (BGBL | 5. 3044). wird wie folgt peSndert:

1.
§ 8 Absatz 1 Satz 1 Nummer 14 wird wie folgt gefasst
-14. die Beschrankung des Haltens und Parkens zugunsten

a) der Bewohner stadtischer Quartiere mit erheblichem Parkraummangel.

b} won Fahrzeugen gemiB § © a. ausgenommen solche Fahrzeuge, die nicht von
aulten mit elekirischer Energ»e aufladbar sind, im Bereich von Ladestationen,

sowie die Schaffi i iten fir mit aul
wohnlicher Gehbehmderung mit beidseitiger Amelie oder Phokomelie oder ver
decchharen Funkticnseinschrankungen sowie fir blinde Mu\sdlen insbesondere
n un Mahe ihrer ng oder ihrer

Wesentliche Inhalte:

«  Legaldefinition Elektrofahrzeug
(BEV, PHEV, REEV, FCV)

. Bundesgesetzliche Regelung (§6 StVG)
zur Flacheninanspruchnahme an
Ladeséaulen

. Ermachtigung an Lander und
Kommunen, Elektrofahrzeuge von
Parkgebuhren zu befreien (§6a StVG)

. Fahrzeugkennzeichnung

 Einbringung noch vor der Bundestagswahl,
abschlieBende Landerentscheidung
voraussichtlich am 11.Oktober 2013

 Verfahrensabschluss nach Beschluss Deutscher
Bundestag mit Wirkung zum Frihjahr 2014
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit !

www. elektromobilitaethamburg.de
peter.lindlahr@hysolutions-hamburg.de
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