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Wilhelm
Haferkamp

(1923 — 1995)

gegrundet 1985 durch Wilhelm Haferkamp als Hamburger
Informationsburo

Niedersachsen fur kurze Zeit beteiligt

Ab 1987 in integrierter Struktur Hamburg/Schleswig-Holstein

Seit 1991 sind alle Bundeslander in Brussel vertreten
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Struktur des Hanse-Office

2 Leiter
8 Referentinnen und Referenten:

- Wirtschaft, Hafen, Luftfahrtindustrie (FHH)

- Verkehrspolitik und Stadtentwicklung (FHH)

- Wissenschaft/Forschung, Gesundheit (FHH)

- Finanzen und Haushalt (FHH)

- Regionalpolitik, Soziales, Erweiterung (S-H)

- Innen- und Rechtspolitik, Medien, AdR (S-H)

- Energie, Fischerei, Meerespolitik, Bildung, Kultur (S-H)
- Umwelt und Landwirtschaft (S-H)

5 Ortskrafte
2-4 Praktikanten/Hospitanten/RzAs



Mehr Wachstum, aber wie?

Am 23. Mai trafen sich die 27 EU-Stoafs- und Regierungs-
chefs bei einem informelen Abendessen zu einem Son-
dergipfel in Brissel. Inhaltich drehte sich das Treffen um
die Froge, wie der Fiskalpakt durch ein Wachstumspaiket
engdna werden kann. Obwohl sich alle Beteiigten einig
waren, dass witschaftiches Wachstum geférdert und
neve Arbeitspidtze geschaffen werden missen, gab es
vilig unterschiediche Auffassungen darliber. wie dieses
Ziel am besten zu emeichen it

Es war der enste groBe Auftritt des neven frarzdsiscnen
Staatsprisidenten Frangos Holance auf europdischer
BOhne, und er wusste ihn geschickt fir seine Tiele u nut-
zen. Wie schon winrend seines Anfriftsbesuchs bei Bun-
deskanperin Angela Merkel am 15. Mai in Berin bekrdftig-
fe Holande seine Forderung, den Fiskalpakt nachzuver-
handein und um eine Wochstumskompeonente zu ergdn-
zen. ,Wachstum dorf keine Worthlise bieiben®, sagte
Hollande, _es misse auch in der Real U spdren sein®.
Dementsprecnend forderte er menr Investitiorsen und eine
werstdricte Mutzung von Strukturfonds sowie gemeinsame
Anieinen, die sog. Eurcbonds. Genau diese Forderung
lennte Merkel emeut strikt ab, weil Eurobonds den Re-
formaruck auf Kisenidnder vemingeren. Soiange es keine
gemeinsame Fiskalpolitic in Europa gebe, seien gemein-
ame Anleihen nicht der richfige Weg, um Europa neue
Wachstumsimpube zu vereinen. Iudem it die Bundesre-
gierung der Meinung, dass Ewobonds gegen das BU-
Gemeinschaftsrecht verstogen.

Die beiden grodten Volkswirschaften der BU sind sich
alse in der Frage, wie Eurcpa ous der Schulden- und F-
nanzkrise gefinrt werden kann, nicht eirig. Dabei zeigte
sich auf dem Sondergipfel, dass die garze Union in der
Frage der Eurobonds gesparten ist. So standen an Holan-
des Seite w.a. halien, Belgien und Inand, wahrend das
Lager um Merkel insbesondere die nord- und ostewopdi-
schen MS umfasste. Bei allen unterschiedlichen Ansichten
demorsirierten die Bundeskanzierin und cer fraredskche
Prisigent alierdings den Wilen o Iusammenaroeit. “Wir
sehen Konsolidierung der Finanzen und Wachstum nicht
als Gegensdfze °, sagte Merkel, scndermn vielmehr als “navei
Seiten einer Medaile”.

Twar wurgen auf dem informellen Scndergipfel keine
offzielen Beschilmse gefasst. Michtsdestoweniger kamen
die Stogts- und Regierungschefs darin Uberein, die Eurc-
pdische Ientralbank (BB mit mehr Kopital ausustatten,
die EU-Strukturfonds gezrielter in Krisenidndern einzusetzen
und Projektbonds fir Infrastrukturvomaben auszugeben.
AuBerdem ging von dem Gipfeitreffen die Botschaft ous,
Griecheniand in der Eurczone U belassen, sofern es gen
eingegangenen Verpficntungen nachkommi.
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Es stent zu hoffen, dass die EU in der Wachstumsfrage mit
einer einheitichen stimme spricht, wenn die Stogts- und
regierungschefs ouf dem reguidren ER am 28, ung 2%,
duni formelle Beschilsse zur Wachstums- und Konsoiidie-
rungspolitik fassen wollen.
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Der Prisident des EP, Marfin Schulz, besuchte am 10. Mai
Hamburg. Im Rahmen seines Aufenthaits in der Freien und
Harsestodt, der der Hihepunkt der diegj@nrigen Europa-
woche war, nahm Porigmentsprasident Schulz an einer
Sitzung der Homburgischen Blrgerschaft tel und ver-
schaffte sich einen lebendigen Bndruck der Aroeit der
Apgeordneten des Landespanaments. Anschiieend trug
er sich ins Goldens Buch der Stadt ein, wobei er seinen
Cank fir die groBe Erve, dort empfangen zu werden, zum
Ausdruck brachte. In seinem Gesprich mit dem Ersten
Blrgermeister Ciof Schoiz, an gem guch Stoatsat Woif-
gang Schmidt, hamburgischer Bevolmdchtigter flr Burc-
paangelegenheiten, teiinanm, ging es um die Zukunft der
EU und Hamburgs Rolle bei der Oberwindung der Staats-
schuldenirise, insbesondere auch um den Fiskalpakt.

et

Hamburgs Esher Blrgemnekter Ciaf Scholz und EP-Prisident Martin Schut
bel der Einfragung in das Galdene Buch der Frelen und Hansesfadr Ham

widnrend des folgenden Ortstermins im Hamburger Hafen
informierte sich der Prisident des EF bei Wirtschaftssenator
Frank Horch, dem Homburger EP-Abgecrdneten Knut
Feckenstein und hochrangigen Hofenverretern Ober die
aktuelien Hergusforderungen fir die Hafenwitschaft. Im
Mittelpunkt standen dabei Themen wie die Bedeutung
des Hombuwrger Hafens als zweitgrdster Contaimerum-
schiogplatz Europas fir die Wirtschaft des ganzen Kont-
nenfs und die Gefanren, dgie von einer Upemeguierung
seiters ger EU fir inn gusgehen.

Am Abend seines Besuchs in Hamiourg niet Parag-
mentsprasident Schulz in der Bucerius Law School eine
engagiere Rede zur Uoerwindung der Erise Europas. An-
hand aktueber Entwicikiungen in wichtigen BU-Poiitifeldern
werdeutlichte Schulz, warum er eine stdrkere Infegration
Eurcpas fir dringend geboten hdlt: Im Bersich der Han-
dekpolititc mache die stdndig wochsende Konkumenz
anderer Wetregionen in Asien oder Amerika eine Binde-
lung der europdischen krdfte in Wirtschaft und Wissen-
schaft nofwendig. Die infemationalen Verhandiungen zur
Klimapoiitic hatten gezeigt, dass sich Europa nur dann
Sendr verschaffen kSnne, wenn es mit einer Simme spre-
che. In der Fnarzpoitik habe man in Eurcpa Twar einen
gemeinsamen Wahrungsraum gebildet, die Schaffung
gemeinsamer wirtschaftspoitischer  Managementinstru-

mente stehe aber noch aus. Hinsichtich wachsender Mig-
rafionsstrdme forderte er schieBiich, durch gemeinsame
Anstrengungen in Eurcpa zu verhindem, dass sich Migrati-
«on kinftig 2u einem Kriegsgrund entwickein kdnnte.

Parlamentsprasident Schuz zeigte sich Obemzeugt, gass
in ger EU zur Ldsung dieser und weiterer Probleme eine
bundestagtiche Crdnung geschaffen werden muss. Al-
ierdings sieht er demeit sowohl bei Polititern als guch in der
Bevikerung immer weniger Unterstitzung fir dissen An-
safz. Vielmehr macht er eine Tendenz zwr Renaficnaliie-
rung der Poitik gus, die weiteren Fortschritten bei ger Eu-
ropdischen Integrafion entgegenstent. Mach einem Rick-
biick ouf die Shuafion der Menschen in Eurcpa im Jahr
1742 beendete Panamentsprasident Schuz sein leigen-
schaftiches Piddoyer fir die Fortsetzung des eurcpdischen
Enigungsprozesses mit der Wamung: _Wer Renaficnalisie-
rung wil, schafft den Roum fir die Ddmonen der Katg-
strophe.”

In der anschieBenden Diskussion, die souverdn von Jo-
chen Bitiner, dem ehemaligen IET-Komespondenten in
Brissel, moderiert wurde, stelte sich EP-Frdsident Schuz
den krtschen Frogen Haombuwger Studierenden, aber
guch interessierter Birgernnen und Blrger. Dabei reichte
das Themenspekfrum ven den Schwiengkeiten bei der
Regierungsbildung in Griecheniand Ober die Fnande-
rungsmoglichkeiten fir KonjunktwmaBnaohmen, die Er-
foigsaussichten einer Finanzregulienung cnne die Bnbezie-
nung des Finonzplatzes London und gie (peregungen zur
BUndelung der militdrischen Fanigkeiten Ewopas bis zur
Rolle, die das Bundesverfassungsgericht den naticnalen
Paramenten und dem EP im kampf gegen die aktuelle
Krise Buropas beimisst.

Am Ende der angeregten Diskumsion stand schiedlich
die Frage, wie man merr Rechte fir das B0 erkdmpfen
kann. Zur Stdrcung der europdischen Demeokratie und als
MaBnahme gegen die in seinen Augen forschreitende
Entpariamentarisierung der EU kindigte Parnamentsprdsi-
dent Schulz eine , Politik des besefzien Stunk™ an: Bei den
Verhandiungen der Staafs- und Regierungschefs Ober den
Fiskalpakt wolle er kinffig einfoch am Verhandiungstisch
sitzen bleiben, um die Belange des EP in die Diskussion
einzubringen, weil das EP ais EU-Organ formal kein Mit-
spracherecht bei Regelungen, die wie der Fiskalpakt au-
Bernalt der EU-Verrdge stehen, hat. Sein Amtsverstdndnis
fasste der Prisident des EP selbstoewusst und pointiert
foigendermaBen zusammen: _Demokrafie hescht in Eu-
ropa, Wenn ich da bin

EU-Handelskommissar De Gucht besuc
Hambu:

Am 11. Mai pesuchte der EU-Handeiskommissar Karel De
Gucht die Freie und Harsestodt Hombung. Aniass war die
Erdffrung der 10%. Jahresversommiung der Amerikani-
schen Handelskammer in Deutschiand, die sich in Ham-
burg mit der Zukunft des transatantischen Handek befass-
te. In seiner Erdffnungsrede stelite Kommissar De Gucht die
Frage in den Mittelpunkt, wie der fransatiantische Handel
in Zeiten anhaftenden Abschwungs und fehiender Wachs-
tumsperpektive weiter gestdnd werden kann. Br verwies in
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Ruckblick: WeilblUcher der letzten 20 Jahre

1992
Weil3buch zur Europaischen Verkehrspolitik

| Leitbild einer ,,auf Dauer tragbaren Mobilitat*
1 Offnung des Verkehrsmarktes.

1 Satellitensystem Galileo und das

| Europaische Hochgeschwindigkeitsbahnnetz
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Ruckblick: Welilsbucher der letzten 20 Jahre

2001

Welil3buch Europaische Verkehrspolitik bis 2010 -
Weichenstellungen fur die Zukunft

1 Verlagerung des Fern- und des Luftverkehrs im
Kurzstreckenbereich auf die Schiene,

| ausgewogenes Wachstum der Verkehrstrager

| Entkoppelung von Wirtschaftswachstum und
Transport

| Zuweisung der tatsachlichen Kosten des Transports
zu den jeweiligen Verkehrstragern
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Ruckblick: Weillbucher der letzten 20 Jahre

2006
Halbzeitbilanz zum Weil3buch

1 Optimierung des Potenzials der einzelnen
Verkehrstrager

"I Forderung der Komodalitat, um die Ressourcen
optimal einzusetzen.

| Forderung umweltfreundlicher Antriebstechniken
sowie des Einsatzes von Verkehrsmitteln die
umweltfreundlicher, sicherer und energieeffizienter
sind.
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Weilsbuch Verkehr 2011
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White
Paper on

wFahrplan zu einem
einheitlichen europdischen
Verkehrsraum —

Hin zu einem
wettbewerbsorientierten
und ressourcenschonenden
Verkehrssystem*
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Analyse der aktuellen Situation

| Uber 96 % des Energiebedarfs im EU-Verkehrssektor werden
durch Ol und 6lbezogene Produkte gedeckt.

Quelle: Energy and Transport in Europe — Statistical Pocketbook 2010 (Energie und Verkehr in Europa — Statistisches
Handbuch 2010)

| Europa deckt etwa 84 % seines Roholbedarfs durch Importe.
2010 beliefen sich die EU-Olimporte auf 210 Mrd. €.

Quelle: Eurostat; eigene Berechnungen der Européischen Kommission

| Zwischen 1990 und 2008 stiegen die Treibhausgasemissionen
durch den Verkehrssektor, einschliel3lich derer des
Internationalen Luftverkehrs und des Seeverkehrs, um etwa
34 %. Im gleichen Zeitraum reduzierte die Energieindustrie
Ihre Emissionen um etwa 9 %o.

Quelle: Europaische Umweltagentur
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In der Verkehrsindustrie sind direkt Gber 10 Mio. Menschen
beschaftigt. Das sind 4,5 % aller Erwerbstatigen, die 4,6 % des
Bruttoinlandsprodukts (BIP) erwirtschaften. Die Herstellung
von Befdrderungsgerat steuert zu BIP und Beschaftigung
weitere 1,7 % bzw. 1,5 % bei.

\ Quelle: Eurostat

Durchschnittlich 13,2 % des Einkommens der Haushalte
werden fUr Transportgtter und -dienstleistungen ausgegeben

\ Quelle: Eurostat

Verkehrsstaus verursachen in Europa jedes Jahr Kosten von
etwa 1 % des Bruttoinlandsprodukts (BIP).

In London ben6tigen 20 % aller Pendler jeden Tag Uber 2
Stunden fur ihren Arbeitsweg. Dies erhoht die
Wochenarbeitszeit um einen Tag. In Deutschland betragt die
Fahrzeit bei 37 % aller Pendler pro Tag 1 Stunde.

Quellen: Transport for London, 2009, Travel in London (Verkehr fur London, 2009, Fortbewegung in London); Mobilit@t in
Deutschland 2008
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Der Verkehr verursacht etwa ein Viertel der
Treibhausgasemissionen der EU.

12,8 % entfallen dabei auf den Luftverkehr,
13,5 % auf den Seeverkehr,

0,7 % auf den Schienenverkehr,

1,8 % auf die Binnenschifffahrt und

71,3 % auf den Stralenverkehr (2008).

N O e N B O e

11
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| Figure 3: GHG emissions in the EU-27, by sector (1990 = 100)
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| Figure 4: Evolution of GDP, population and GHG emissions from transport as well as freight
and passenger transport demand in the EU-27 since 1995 (1995 = 100)
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.Business as usual*
Geht alles seinen bisherigen Gang:

Betragt die Abhangigkeit vom Ol auch 2050 noch 90%

Sind nur ca. 10% erneuerbare Energiequellen im Transport
Im Einsatz

Der CO,-Ausstol3 lage noch einmal um 1/3 héher als 1990

Nach dem Referenzszenario wirde der Anteil der CO,-
Emissionen aus dem EU Verkehrssektor an samtlichen
Emissionen der EU weiter steigen, und zwar bis 2030 auf 38 %
und bis 2050 auf beinahe 50 %

Die Uberlastungsbedingten Kosten wiirden um 50%b steigen
(auf 200 Mrd. € jahrlich)

14
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.Business as usual*

Ohne eine Veranderung der Politik ist damit zu rechnen, dass
die Verkehrstatigkeit insgesamt parallel zur
Wirtschaftstatigkeit zunehmen wird.

Der Guterverkehr durfte bis 2030 um etwa 40 % und bis 2050
um etwas mehr als 80 % zunehmen (im Vergleich zu 2005).

Das Wachstum beim Personenverkehr ware etwas geringer
(34 % bis 2030 und 519% bis 2050).

Der europaische Luftraum und die Flughafen werden ebenfalls
Uberlastet sein.

Bis 2020 wird erwartet, dass der Personenluftverkehr um mehr
als 50 % und der Frachtluftverkehr um 125 % zunimmt.

15
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.Business as usual*

| Die Zuganglichkeit der Randgebiete wirde sinken
| Die gesellschaftlichen Kosten von Unfallen und Larm stiegen

(Die Zunahme des Verkehrsaufkommens wirde bis 2050 zu einer
Steigerung der larmbedingten externen Kosten um etwa 20 Mrd.
EUR (+40 %) und der unfallbedingten externen Kosten um 60
Mrd. EUR (+35%) fUhren.

16
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Business as usual is no option!

| Als Schlussfolgerung ergibt sich, dass ,,business as usual* keine
gangbare Option ist.

_ die strengen Auflagen fur die EU-Wirtschaft in Bezug auf CO,-
Emissionen wirden nicht eingehalten und

| die Burger wirden in ihrer persénlichen Mobilitat
eingeschrankt und durch hohere Ausgaben flr Guter und
Dienstleistungen wirtschaftlich beeintrachtigt.

17
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Die Vision fur 2050 daher ein integriertes, nachhaltiges
und effizientes Mobilitatsnetz

18
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Zentrale politische Vorgabe:

.Die Einschrinkung von Mobilitat ist kKeine Option!*

und

Reduzierung der Treibhausgase aus dem Verkehr bis
2050 um 60%0!

19
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Zehn Ziele far ein wettbewerbsorientiertes und
ressourcenschonendes Verkehrssystem

Entwicklung und Einfuhrung neuer und nachhaltiger Kraftstoffe
und Antriebssysteme

1) Halbierung der Nutzung ,,mit konventionellem Kraftstoff
betriebener Pkw* im Stadtverkehr bis 2030;

vollstandiger Verzicht auf solche Fahrzeuge in Stadten bis 2050;
Erreichung einer im Wesentlichen CO2-freien Stadtlogistik in
grofleren stadtischen Zentren bis 2030
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»A European Strategy for clean and energy efficient vehicles*

KOM (2010) 186 endg. April 2010

~ Malinahmen zur Reduktion des CO,-Ausstol3es in allen
Bereichen des Transports, aufbauend auf VO 443/2009

(130g CO, 2012, 95 g bis 2020)

_ Vergleichbare MalRnahmen im Bereich der Leichten
Nutzfah F'Z€UQE vo 510/2011(175 g und 147 g 2020)

| Vorgabe bis 2020 10% erneuerbare Energien im Transport zu
verwenden (Problem Nachhaltigkeit dieser Treibstoffe)

| European Green Car Initiative (Konjunkturpaket 2008)
| Forschungsmittel von jahrlich ca. 100 Mio. € unter FP 7

\ (2009 108 Mio. € in 30 Projekte der Elektrifizierung, 2010 96 Mio. € grofitenteils an Elektroprojekte, letzte Ausschreibung
hierunter in 2012, European Clean Transport Facility der EIB mit weiteren 8,6 Mrd. € Krediten

21
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Teil der European Green Cars Initiative

Erfahrungsaustausch ~ zwischen lokalen Initiativen  und
Modellregionen im Bereich der E-Mobilitat

Ziel: Einheitliche Standards und Prozesse fur Netze, Fahrzeuge,
Ladestationen u.a.

Budget: 41,8 Mio. € davon 24,2 Mio. € aus EU-Mitteln

22


http://www.greenemotion-project.eu/home/index.php
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Malinahmen zur Sicherung einer Infrastruktur einheitlicher
Techniken fur Elektromobilitat:

| Sicherheitsvorgaben bei der Fahrzeugtypenanerkennung (im

UNECE Kontext)

I | m HEU REGISTRIEREN | LOGIN
| LLelllSNNy VIDEO THEMEN FORUM DERTAGBEIBILD.DE WE

el NEWS POLITIK GELD UNTERHALTUNG EM2012 LIFESTYLE RATGEBER

Empfehlen - 0

DIENSTAG, 29. MAI 2012, 17:27 UHR
Feuer nach Unfall im
Elektroauto - 3 Tote

Peking — Ein tédlicher Unfall mit einem Elektroauto hat in China eine
Diskussion lber die Sicherheit von Batteriefahrzeugen ausgelost.
Der Fahrer und zwei Passagiere kamen in Shenzhen in Stdchina bei einem
Feuer in einem Elektrotaxi vom Typ E6 des chinesischen Autoproduzenten
BYD ums Leben. Ein Sportwagen war aufgefahren. Der Hersteller fuhrte das
Feuer auf die Umstande der Kollision zuriick, Der Unfall wirft gleichwohl
einen Schatten auf die Plane des aufstrebenden Herstellers, mit dem
Daimler in einet Partnerschatft in der stidchinesischen Metropole ein
.Denza” genanntes gemeinsames Elektroauto fir den chinesischen Markt
baut.

Chevrolet Volt Elektroauto
Feuer nach Crashtest

5. Dezember 2011 20 Kommentare l]Empfeh\en i} W Twittern < 6 L{ +1 0

Bildergalerie 55 24 Bilder

Mit groBem Tamtam hatte General Motors sein erstes Elektroauto Chevrolet Volt auf
die Strafe geschickt. Doch der Wagen verkauft sich weniger gut als erhofft. Nun
sind bei Crash-Tests auch noch Feuer ausgebrochen.

Fir den US-Autoriesen General Motors sollte der Chevrolet Volt der ganz grofie Wurf
werden. Als einer der ersten Hersteller iiberhaupt schickte der Konzern einen Elekirowagen
in Grofserie auf die Strake: den Chevrolet Volt und fur Europa den weitgehend baugleichen
Opel Ampera. Die Kritiker Uberschlugen sich mit Lob, die Konkurrenz blickte neidisch auf die
alitagstaugliche Limousine. Ein Prestigeerfolg fur das Unternehmen, das lange eher fir fette
Spritschlucker bekannt war.

23
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| Standardisierungen der Infrastruktur durch europaische
Standardisierungsbenhdrden (CEN)

| Clean Transport System initiative kommt in 2012

24
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2) Anteil CO2-emissionsarmer nachhaltiger Flugkraftstoffe von
40% bis 2050; ebenfalls bis 2050 Senkung der CO,-Emissionen
von Bunkerdlen fur die Seeschifffahrt in der EU um 40%

Optimierung der Leistung multimodaler Loqgistikketten, unter
anderem durch starkere Nutzung energieeffizienterer
Verkehrstrager

3) 30 % des Stralienguterverkehrs tGber 300 km sollten bis 2030
auf andere Verkehrstrager wie Eisenbahn- oder Schiffsverkehr
verlagert werden, mehr als 50 % bis 2050, was durch effiziente
und umweltfreundliche Guterverkehrskorridore erleichtert

wird.

25
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4) Vollendung eines europaischen
Hochgeschwindigkeitsschienennetzes bis 2050. Verdreifachung der
Lange des bestehenden Netzes bis 2030 und Aufrechterhaltung
eines dichten Schienennetzes in allen Mitgliedstaaten. Bis 2050
sollte der Grol3teil der Personenbeforderung tiber mittlere
Entfernungen auf die Eisenbahn entfallen.

26
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5) Ein voll funktionsfahiges EU-weites multimodales TEN-V-
~Kernnetz* bis 2030, mit einem Netz hoher Qualitat und
Kapazitat bis 2050 und einer entsprechenden Reihe von

" Informationsdiensten.

Patchwork to  Network 21
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6) Bis 2050 Anbindung aller Flughafen des Kernnetzes an das
Schienennetz, vorzugsweise Hochgeschwindigkeitsschienennetz;
sicherstellen, dass alle Seehafen des Kernnetzes ausreichend an
das Guterschienenverkehrsnetz und, wo mdglich, an das
Binnenwasserstrafliensystem angeschlossen sind.
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Steigerung der Effizienz des Verkehrs und der
Infrastrukturnutzung durch Informationssysteme und
marktgestitzte Anreize:

7) Einfihrung der modernisierten Flugverkehrsmanagement-
Infrastruktur (SESAR) in Europa bis 2020 und Vollendung des
gemeinsamen europaischen Luftverkehrsraums. Einfihrung
aquivalenter Managementsysteme fur den Land- und
Schiffsverkehr Einfihrung des europaischen globalen
Satellitennavigationssystems (Galileo).

8) Bis 2020 Schaffung des Rahmens flir ein europaisches
multimodales Verkehrsinformations-, Management- und
Zahlsystem.
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9) Bis 2050 Senkung der Zahl der Unfalltoten im Stral3enverkehr
auf nahe Null. Halbierung der Zahl der Unfalltoten im
StralRenverkehr bis 2020.

(10) Umfassendere Anwendung des Prinzips der Kostentragung
durch die Nutzer und Verursacher und grof3eres Engagement des
Privatsektors zur Beseitigung von Verzerrungen (einschlie3lich
schadlicher Subventionen), Generierung von Ertragen und
Gewahrleistung der Finanzierung kunftiger

Verkehrsinvestitionen. .
= S

{=)-toll

P
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Ubergreifende Ziele des WeiRbuchs im Uberblick

Vollendung des Binnenmarktes im Transport

Vernetzung von West- und Osteuropa

60% weniger Treibhausgase aus dem Transport in 2050

50% Marktanteil von Bahn und Binnenschiff bis 2050

50% weniger Verbrennungsmotoren in Stadten in 2030
(vollstandige Ersetzung durch andere Antriebe bis 2050)
Internalisierung externer Kosten tber alle Verkehrstrager

0 Unfalltote im Verkehr ab 2050, Halbierung der Zahlen bis 2020
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How to get there?

uture of our Mobility...

Theik
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Reduzierung von Treibhausgasen im Transport

| Uberarbeitung der Vorgaben nach denen der
Standardverbrauch insbesondere von Pkw europaweit
ermittelt wird, um praxisnahere Ergebnisse zu erhalten (bisher

RL 80/1268 EWG)

| Regelungen der Standards fur die Auflade- bzw.
Tankinfrastruktur fir saubere Fahrzeuge (insbesondere E-
Mobile)
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| Starkere Nutzung des 6ffentlichen Vergabewesens zur
Anschaffung umweltfreundlicher Fahrzeuge

| Starkere CO2-Abhangigkeit der Treibstoffsteuern

| Bessere Verbraucherinformation dariber, wie energieeffizient
ein Fahrzeug ist, um umweltbewusste Kaufentscheidungen
treffen zu kdnnen.
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Internalisierung externer Kosten /\VVerursacher zahlt die Kosten

In der ersten Phase:

| Einfdhrung verbindlicher Erhebung von Mautkosten fur die
Infrastruktur im Schwergttertransport

_ Entwicklung von Leitlinien fr die Internalisierung externer
Kosten des StralRenverkehrs (insbes. lokale Luftverschmutzung
, Larm und Unfaélle)

| Einfldhrung eines Rahmens ftr die Zweckbindung von
derartigen Mauteinnahmen zu Verkehrszwecken.
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Geplant fir eine zweite Phase:

Aufbauend auf den Ergebnissen der ersten Phase soll langfristig
die verbindliche und vollstandige Internalisierung externer Kosten
fur Stral3en- und Eisenbahnverkehr erreicht werden. Die lokalen
Emissionen von Hafen und Lufthafen sollen ebenso in das
Preissystem einbezogen werden wie die Luftverschmutzung auf
See und Binnenwasserstrallen. Zudem sollen Marktmechanismen
eingefthrt werden zur Reduktion von Treibhausgasen aus diesen
Verkehrsbereichen.
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Urbane Mobilitat

Konkrete Vorschlage aus dem WeilRbuch

Urbane Mobilitatsplane (evtl. verbindlich flir Stadte ab einer gewissen
GrofRe), Entwicklung gemeinsamer Ziele und Benchmarks auf EU-
Ebene

Verbindung zwischen europdischen Finanzmitteln (Regionalpolitik)
und der Erstellung eines solchen Mobilitatsplans

Schaffung von Mobilitatsplanen auch durch grolie Arbeitgeber

Schaffung eines Rahmens flr stadtische Stral3enmautsysteme und
deren Anwendung und rechtliche Vorgaben fur einheitliche technische
Infrastrukturen

Forderung von ,,griiner* offentlicher Auftragsvergabe bei
Flottenfahrzeugen (Busse, Taxis, Lieferfahrzeuge)
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Urbane Mobilitat

Konkrete Vorschlage aus dem WeilRbuch

Unterstitzung der FuRganger und Radfahrer in Europas Stadten
durch entsprechende Gestaltung der Stadtplanung

Hohere Anteile des OPNV am Gesamtverkehr durch effiziente und
leicht zugangliche Systeme mit intelligen multimodalen
Transportinformations, -management und —bezahlungssystemen

Einbindung auch des Stadtumlandes in die Planung eines effizienten
und attraktiven Nahverkehrssystems, um die Nutzer aus den
Individualverkehren heraus zu holen.

Optimierung der Fahrzeuge im stadtischen Bereich auf die dortigen
Bedurfnisse

Berlcksichtigung des demographischen Wandels. Bis 2050 werden ca.
30 % der Bevdlkerung tber 65 Jahre alt sein, mit entsprechenden
Anforderungen an die Infrastruktur 38
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Urbane Mobilitat

Konkrete Vorschlage aus dem WeilR3buch

Effizientere Gestaltung der ,,letzten Meile“ im Transport.
Konsolidierung von Transportmengen vor den Stadten

Kleinere, leisere und saubere Fahrzeuge flr den Transport im
innerstadtischen Bereich.

Nutzung von Randzeiten fur die Auslieferung zur Vermeidung von
Staus

Nach einigen Studien kann gerade im stadtischen Bereich bis zu 88 %
der Emissionen verhindert werden, wenn alle Mal3nahmen getroffen
werden
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Vielen Dank
fur Ihre Aufmerksamkeit!

Lars.Friedrichsen@hanse-office.de
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